
SLAB TRACK AUSTRIA ON 
ASPHALT BASE LAYER



Slab Track Austria, also known as the PORR slab track system, is a technology developed by PORR in 
cooperation with the Austrian Federal Railways (ÖBB).

The Slab Track Austria system on an asphalt base layer (ABS) is a newly developed solution designed to 
enable faster and more cost-effective installation of the entire superstructure.

Asphalt base layer with many advantages
The new system is used for the first time on route 4703 in the Obertürkheim junction on-grade, at the 
entrance areas, and inside the tunnel based on the approval for operational testing by DB InfraGO. The 
operational testing aims to verify and confirm the functional suitability of the Slab Track Austria system 
on an asphalt base layer under operating conditions. 

The asphalt base layer replaces the concrete base layer and the hydraulically bound base layer of the 
standard Slab Track Austria system configuration and consists of a sustainable low-temperature asphalt 
with a high recycled content.

NEWLY DEVELOPED  
SYSTEM DESIGN 
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Stuttgart 21 stands as one of the most significant German infrastructure projects of the past two 
 decades. PORR’s patented Slab Track Austria technology is being utilized in this project. The new 
 underground station in Stuttgart and the Stuttgart-Ulm line encompass over 100 km of tunnel.

PORR has been commissioned with the design and build of 33 km of slab track system, along with the 
electrical equipment and cable pulling. The project involves the production, delivery, and installation of 
6,300 track slabs and 80,000 m³ of concrete.

Full-service provider  
The new system structure is being deployed for the first time on route 4703 at the Obertürkheim junction. 
The Slab Track Austria system, installed on an asphalt base layer, is being tested in Lot C of the major 
Stuttgart 21 project. This includes approximately 90 m on-grade, 210 m at the entrance areas, and 200 m 
inside the tunnel.

All asphalt work is carried out by PORR Verkehrswegebau - full service from a single provider. The 
 minimum thickness of the asphalt base layer is 15 cm at the entrance and inside the tunnel, and 30 cm 
on-grade. The temperature-reduced asphalt mix used in the Stuttgart 21 project contains a high 
 proportion of reclaimed asphalt, at 75% by mass, developed in accordance with German recycling laws. 
The asphalt base layer is produced in two to three layers.

MAJOR PROJECT STUTTGART 21 LOT C – 
OPERATIONAL TESTING
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Stuttgart 21 ist viel mehr als ein Bahnhof. Das Verkehrs- und 
Städtebauprojekt umfasst einen Streckenneubau von über  
50 Kilometern – darunter knapp ein Drittel der neuen Schnell-
fahrstrecke nach Ulm. Der bestehende Kopfbahnhof wird in 
einen Durchgangsbahnhof umgebaut und mit einem Schienen-
ring flexibel in alle Richtungen angebunden. Zur besseren  
Erreichbarkeit von Flughafen und Messe werden zwei neue 
Bahn stationen verwirklicht. Kürzere Reisezeiten, mehr Di-
rektverbindungen und Kapazität für mehr Züge schaffen eine 
zukunftsgerechte Mobilität auf der Schiene. Hinzu kommt: 
Wo heute noch Gleise liegen, werden rund 85 Hektar Fläche 
für den Städtebau frei. Einzig artig ist, dass Bahn, Bund, Land, 
Stadt und Region gemeinsam dieses Projekt auf den Weg ge-
bracht haben. Auch die Europäische Union und der Flughafen 
beteiligen sich daran. Stuttgart 21 gliedert sich in acht Plan-
feststellungsabschnitte (PFA): 

–  PFA 1.1 (Talquerung mit Hauptbahnhof): Der neue 
Durch gangsbahnhof wird von beiden Seiten von je zwei 
zwei gleisigen Strecken angebunden, die in acht Bahnsteig-
gleise münden. Er lässt neue umsteigefreie Verbindungen 
zu. Die Bahnsteighalle ermöglicht einfaches und rasches 
Umsteigen, gerade auch zum Nahverkehr von Stadt und 
Region. Der historische Bonatzbau dient weiterhin als 
Empfangs gebäude.

–  PFA 1.2 (Fildertunnel): Auf einer Länge von 9,5 Kilometern 
verbindet der Fildertunnel den Hauptbahnhof mit der Filder-
ebene und überwindet dabei 153 Höhenmeter. Von hier an 
ist die Strecke mit 250 Kilometern pro Stunde befahrbar.

–  PFA 1.3a (Neubaustrecke mit Station NBS): Die Schnell-
fahrstrecke liegt nördlich der A 8. Fern- und Regional züge 
können über den Fernbahntunnel Stuttgart Flughafen zum 
neuen Flughafen Fernbahnhof abbiegen. Flughafen und 
Messe werden dadurch an S21 angeschlossen.

–    PFA 1.3b (Gäubahnführung): Züge zur Gäubahn (Richtung 
Böblingen) fahren über den Tunnel Flughafenkurve, die 
Station Stuttgart Flughafen/Messe und die Rohrer Kurve. 
Die Station Stuttgart Flughafen/Messe wird für Fern- und 
Regionalzüge parallel zur heutigen S-Bahn-Station Flug-
hafen/Messe neu gebaut.

–  PFA 1.4 (Filderbereich bis Wendlingen): Die Schnellfahr-
strecke führt zunächst nördlich und ab Denkendorf südlich 
entlang der A 8. Bei Wendlingen schließt sich nahtlos die 
Neubau strecke Wendlingen–Ulm an.

–   PFA 1.5 (Zuführung Feuerbach/Bad Cannstatt):  
Zwei Tunnel verbinden den neuen Hauptbahnhof mit den  
Be  standsstrecken in Feuerbach und Bad Cannstatt. Die 
neue S-Bahn-Station Mittnachtstraße entsteht parallel zur 
Rosensteinstraße und wird in alle Richtungen über neue 
Gleise angeschlossen.

–   PFA 1.6a (Zuführung Ober-/Untertürkheim): Der Tunnel 
Obertürkheim kommt aus dem Hauptbahnhof und teilt 
sich unter dem Neckar in die Richtungen Ober- und Unter-
türkheim. Neue Gleise führen auch entlang des Abstell-
bahnhofs und stellen über die Interregio-Kurve (IR-Kurve) 
Verbindungen von und nach Waiblingen her. Dadurch kann 
der Hauptbahnhof aus Waiblingen über den Schienenring 
von beiden Seiten angefahren werden.

–   PFA 1.6b (Abstellbahnhof Untertürkheim): Auf dem 
neuen Abstellbahnhof Untertürkheim werden Züge auf  
ihren Einsatz vorbereitet. Sie werden außen und innen  
gereinigt. Kleine Reparaturen werden durchgeführt. Der 
Abstellbahnhof wird mit dem Hauptbahnhof über zwei 
Strecken im Ringverkehr verbunden.

Von der Europäischen Union kofinanziert
Transeuropäisches Verkehrsnetz (TEN-V)
Fazilität „Connecting Europe“

Projektpartner:

Stuttgart 21

Neuordnung des  
Bahnknotens Stuttgart  
Streckenkarte



Shear bond strength testing at Technical University of Munich 
To test the bonding strength between the asphalt base layer and the cast concrete, PORR has established 
its own test field and commissioned the Institute of Road, Railway and Airfield Construction at the Technical 
University of Munich to conduct the shear bond strength test under pressure load.



•  Lower construction height and width, resulting in reduced material requirements
•  Excellent bedding behaviour due to the asphalt base layer
•  Faster readiness for site traffic and the installation of slab track
•  Jointless, continuous installation
•  Effective sealing against surface water
•  Lower CO2 footprint through the use of recycled materials and the elimination of cement-bound base layers
•  Higher degree of mechanisation 
•  Continuous rebuild from ballast superstructure to slab track possible
•  Easy recovery of the asphalt base layer after end-of-life using milling technology

ADVANTAGES OF THE   
NEW SYSTEM
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